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1 Planungsvorhaben und Aufgabenstellung

Die Stadt Geesthacht hat die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. V/16 ,Finkenweg Nord*®
beschlossen, um die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir ein neues Wohngebiet am
ndrdlichen Ortsrand zu schaffen.

Ziel der Planung ist die Ausweisung von Allgemeinen Wohngebieten (WA) flr den Bau von
Einfamilien-/Doppelhdusern, Reihenhausgruppen und im geringen Umfang Mehrfamilien-
hausern mit insgesamt ca. 300 Wohneinheiten.

Die Einbettung des Plangebietes in die Umgebung kann den Anlagen 1 und 2 enthommen
werden. Der Entwurf des Bebauungsplanes Nr. V/16 ist als Anlage 3 beigefligt. Als Art der
baulichen Nutzung werden Allgemeine Wohngebiete (WA) mit Baugrenzen fur die jeweiligen
Baufelder festgesetzt. Das Mal} der baulichen Nutzung wird bereichsweise auf ein, zwei und
drei Vollgeschosse (teilweise mit Staffelgeschoss) begrenzt.

Das Plangebiet soll Uber die Wilhelm-Holert-Stralle erschlossen werden, die bereits vor eini-
gen Jahren fir das inzwischen vollstandig bebaute Wohngebiet ,Finkenweg Ost* hergestellt
wurde. Die weiterflihrende Verkehrsanbindung erfolgt Uber die Mercatorstralle an die Guten-
bergstralte (B 404). Dieser Knotenpunkt ist als Kreisverkehrsanlage ausgebildet.

Unser Buro wurde beauftragt, die Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet zu untersuchen
einschlieBlich etwaiger Larmschutzmalinahmen incl. Festsetzungsempfehlungen fir das Bau-
leitplanverfahren. Erganzend wird auf die Auswirkungen des an der Kreisverkehrsanlage ge-
legenen NORMA-Marktes auf das geplante Wohngebiet sowie auf die Auswirkungen des
Quartiersplatzes und der Notzufahrt im sudlichen Plangeltungsgebiet auf die Nachbarschaft
eingegangen.
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2 Allgemeine Beurteilungsgrundlagen

Bei der Aufstellung von Bauleitplanen sind Larmimmissionen in der Abwagung der 6ffentlichen
und privaten Belange zu berucksichtigen, sofern sie nicht unerheblich und damit zu vernach-
lassigen sind. Gesetzliche Grundlagen fir die Belange des Schallschutzes in der Bauleitpla-
nung ergeben sich aus dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) [1] und dem Bauge-
setzbuch (BauGB) [2]. Neben dem Trennungsgebot nach § 50 BImSchG" beurteilt sich die
RechtmaRigkeit der konkreten planerischen Losung primar nach den MaRstaben des Abwa-
gungsgebotes gemal § 1 Nr. 5, Nr. 6 und Nr. 7 BauGB (Sicherung einer menschenwirdigen
Umwelt, allgemeine Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse, umweltbezo-
gene Auswirkungen).

Die DIN 18005-1 "Schallschutz im Stadtebau” vom Juli 2002 [4] gibt Hinweise zur Bericksich-
tigung des Schallschutzes bei der stadtebaulichen Planung. Die Vorgangernorm wurde ein-
schliel3lich des heute noch geltenden Beiblattes 1 [5] vom Mai 1987 durch Erlass als Instru-
mentarium fir die Bauleitplanung eingefuhrt. Das Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 enthalt Orientie-
rungswerte fur Larmeinwirkungen (differenziert nach verschiedenen Larmquellenarten), um
die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbun-
dene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfiillen.

Die DIN 18005-1 verweist dartber hinaus auf Berechnungsvorschriften sowie spezifische Ver-
ordnungen, Vorschriften und Richtlinien, die in bau- bzw. immissionsschutzrechtlichen Geneh-
migungs- und Uberwachungsverfahren auf der verwaltungsrechtlichen Vollzugsebene mit ei-
genen Immissionsanforderungen angewendet werden. Diese sind in der Bauleitplanung zwar
dem Grunde nach nur mittelbar anwendbar, entfalten im Hinblick auf die spatere Vollzugs-
fahigkeit des Bebauungsplanes aber trotzdem bindende Wirkung. Soweit diese Regelwerke
zur Anwendung kommen, wird in den dazugehdrigen Kapiteln darauf eingegangen.

1) Beiraumbedeutsamen Planungen und MafRnahmen sind die flr eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Flachen
einander so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf ausschlie3lich oder iberwiegend dem Woh-
nen dienende Gebiete sowie auf sonstige schutzbediirftige Gebiete soweit wie mdglich vermieden werden.
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3 Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

31 Beurteilungsgrundlagen
3.1.1 Larmbelastungen

Zur Beurteilung von Verkehrslarmimmissionen sind in der stadtebaulichen Planung folgende
schalltechnische Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 heranzuziehen:

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1

Tag Nacht
06:00 — 22:00 Uhr | 22:00 — 06:00 Uhr
dB(A) dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 65 55
Dorf-, Mischgebiete (MD, Ml) 60 50
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Reine Wohngebiete (WR) 50 40

Nach den Ausfuhrungen des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 sind die schalltechnischen Orientie-
rungswerte eine sachverstandige Konkretisierung fur die in der Planung zu bertcksichtigenden
Ziele des Schallschutzes, sie sind keine Grenzwerte. Die Einhaltung der Orientierungswerte
ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffen-
den Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu er-
fullen.

Sofern sich die Orientierungswerte nicht bzw. nicht mit vertretbaren Mitteln sicherstellen
lassen, kénnen im Rahmen des Abwagungsprozesses auch Immissionswerte oberhalb der
Orientierungswerte als Zielwerte fir die stadtebauliche Planung angenommen werden. Bei der
Frage, welche Beurteilungsmalistabe bei der Bewertung von Verkehrslarm zur Konkretisie-
rung des Abwagungsspielraumes geeignet und fachlich gerechtfertigt sind, ist die Verkehrs-
larmschutzverordnung (16. BImSchV) [3] zu nennen. Die 16. BImSchV gilt fir den Neubau
oder die wesentliche Anderung von Verkehrswegen. Sie kann aus fachlicher Sicht auch hilfs-
weise zur Beurteilung von stadtebaulichen Planungssituationen an bestehenden Verkehrswe-
gen herangezogen werden. Die in der Tabelle 2 auf der folgenden Seite zusammengefassten
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV liegen um > 4 dB(A) uber den Orientierungswerten
des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1.
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Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
Tag Nacht
06:00 - 22:00 Uhr | 22:00 - 06:00 Uhr
dB(A) dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 69 59
Misch- und Dorfgebiete (MI, MD) 64 54
Reine und Allgemeine Wohngebiete (WR, WA) 59 49

In Wohngebieten kénnen dartber hinaus nach der Rechtsprechung die um 5 dB(A) angeho-
benen Orientierungswerte (die den stadtebaulichen Zielwerten fir — auch dem Wohnen die-
nende — Misch- und Dorfgebiete entsprechen und somit ebenfalls noch gesundes Wohnen
sicherstellen) als Abwagungsschwellen herangezogen werden.

Die Durchsetzung des Trennungsgrundsatzes nach § 50 BImSchG stofit haufig an Grenzen,
so dass es nicht mdglich ist, allein durch Wahrung von Abstanden zu vorhandenen Verkehrs-
wegen schadliche Umwelteinwirkungen zu vermeiden. Grinde hierfir kdnnen der sparsame
Umgang mit Grund und Boden gemal § 7a (2) BauGB, stadtebauliche Grinde und legitime
Interessen einer Gemeinde zur Verwertung von Grundstlcken sein. Wenn in derartigen Fallen
das Einhalten gréRerer Abstande ausscheidet, ist durch geeignete bauliche und technische
Vorkehrungen im Sinne von § 9 (1) Nr. 24 BauGB daflr zu sorgen, dass keine ungesunden
Wohn- und Arbeitsverhaltnisse entstehen.

An erster Stelle von mdglichen Mallnahmen steht der aktive Schallschutz durch Errichtung
von abschirmenden Larmschutzwanden oder -wallen. Nur hinreichend gewichtige stadtebau-
liche Belange oder ein Missverhaltnis zwischen den Kosten fir Schutzmaf3nahmen und der
mit ihnen zu erreichenden Abschirmungswirkung kénnen es rechtfertigen, von Vorkehrungen
des aktiven Schallschutzes abzusehen.

Sofern aktive Larmschutzmaflinahmen nicht oder nur eingeschrankt moglich sind und im Rah-
men der Abwagung mit plausibler Begrindung unterhalb der Grenze zu Gesundheitsgefahren
von den Orientierungswerten abgewichen wird, weil andere Belange Uberwiegen, ist ein Aus-
gleich durch schalltechnisch ginstige Gebaudeanordnungen und Grundrissgestaltungen so-
wie schallddmmende MalRnahmen an den AulRenbauteilen von Aufenthaltsraumen vorzuse-
hen und planungsrechtlich abzusichern. Auf die entsprechenden Bemessungsgrundlagen wird
im Kapitel 3.1.2 eingegangen.
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In der 16. BImSchV und in der Rechtsprechung nehmen die Héchstwerte von 70 dB(A) am
Tag und 60 dB(A) in der Nacht einen besonderen Stellenwert ein zum Schutz vor Gesund-
heitsgefahrdungen. Diese Werte werden gemeinhin als Grenzen fir planerisches Handeln bei
der Ausweisung von Wohngebieten angesehen.
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3.1.2 Passiver Schallschutz

Die bauaufsichtlich eingefiihrte DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und
Nachweise” (Ausgabe November 1989) [6, 7] enthalt die baurechtlichen Anforderungen an die
Luftschallddmmung von Aul3enbauteilen.

Die Ausgabe dieser Norm wurde im Juli 2016 zurtickgezogen und durch die neue DIN 4109-1
»Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderungen* [8] in Verbindung mit DIN 4109-2
»Schallschutz im Hochbau, Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfiillung der Anforderungen*
[9] ersetzt. Im bauaufsichtlichen Regelungsrahmen ist die alte DIN 4109 zunachst weiterhin
als Technische Baubestimmung giiltig. Es ist aber damit zu rechnen, dass die neue DIN 4109
diese ersetzen wird. Nach aktuell vorliegenden Informationen werden derzeit jedoch noch Be-
richtigungen insbesondere hinsichtlich des Schutzes gegeniber Aul3enlarm erarbeitet, die
dann die neue DIN 4109 erganzen werden.

Im Hinblick auf die Anforderungen an den Schallschutz gegeniber Aufenlarm besteht der
wesentliche Unterschied zwischen den beiden Fassungen darin, dass die alte DIN 4109 die
Larmpegelbereiche als Bemessungsgrundlage fir die Schallddmmungen der Auf3enbauteile
ausschlieB3lich auf den Tagzeitraum abstellt (was insbesondere in Fallen, in denen die nacht-
lichen Larmimmissionen um deutlich weniger als 10 dB(A) unter den Tagwerten liegen, in
Fachkreisen auch bisher schon flr fragwirdig und nicht mehr den anerkannten Regeln der
Technik entsprechend angesehen wurde), wahrend die neue DIN 4109 diesbezlglich zwi-
schen Tag und Nacht differenziert.

Die Anforderungen an den baulichen Schallschutz gegenlber AufRenlarm beziehen sich neben
dem meist pegelbestimmenden Verkehr auch auf gewerbliche Larmeinwirkungen. Bei Uber-
schreitungen der gebietsspezifischen Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 fur
Verkehrslarmimmissionen dient der passive Schallschutz als Ausgleich zur Erreichung gesun-
der Wohn- und Arbeitsverhaltnisse. Werden die Orientierungswerte eingehalten, dann dient
der passive Schallschutz der allgemeinen Larmvorsorge. Letzteres gilt auch bezuglich Gewer-
belarm (passive SchallschutzmaRnahmen dirfen aber nicht zur Kompensation von Uber-
schreitungen der Immissionsrichtwerte der TA L&rm herangezogen werden).

In der alten und neuen DIN 4109 werden unabhangig von der Festsetzung der Gebietsart
Anforderungen an die Luftschallddmmung von AufRenbauteilen in Abhangigkeit der ,malRgeb-
lichen AuRenlarmpegel” und der damit verknlpften Larmpegelbereiche definiert.

Schalltechnische Untersuchung zur Aufstellung des B-Planes Nr. V/16 ,Finkenweg Nord“ der Stadt Geesthacht
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Der maligebliche AuRenlarmpegel ergibt sich fiir den Tag aus dem zugehdrigen Beurteilungs-
pegel (06:00 - 22:00 Uhr) sowie nach neuer DIN 4109 fur die Nacht aus dem zugehdrigen
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Beurteilungspegel (22:00 - 06:00 Uhr) plus Zuschlag zur Berlicksichtigung der erhdhten nacht-
lichen Stoérwirkung (grofReres Schutzbedurfnis in der Nacht). MaRRgeblich ist die Larmbelastung
derjenigen Beurteilungszeit, die die hdhere Anforderung ergibt.

Bei Strallenverkehrslarmimmissionen sind die Beurteilungspegel im Regelfall rechnerisch zu
bestimmen, wobei zur Bildung des maf3geblichen AuRenlarmpegels 3 dB(A) zu addieren sind
(zum Ausgleich fur die — gegenuber den fur diffusen Schalleinfall geltenden Typisierungen von
Bauteilen — geringere Schallddmmung bei einwirkenden Linienschallquellen). Betragt die Dif-
ferenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich
nach neuer DIN 4109 der malRgebliche AuRRenlarmpegel aus dem um 3 dB(A) erhéhten Beur-
teilungspegel fir die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A) zum Ausgleich des in der Nacht
gegenlber dem Tag erhéhten Schutzbedirfnisses.

Bei Gewerbelarmimmissionen wird im Regelfall der gebietsabhangige Immissionsrichtwert der
TA Larm fur den Tag plus Zuschlag von 3 dB(A) als maf3geblicher Au3enlarmpegel eingesetzt.
Der resultierende malfgebliche Auldenlarmpegel wird durch logarithmische Addition der [arm-
artenspezifischen Aullenlarmpegel bestimmt. Im Sinne einer Vereinfachung werden dabei ge-
maf DIN 4109 unterschiedliche Definitionen der mafigeblichen AuRenlarmpegel in Kauf ge-
nommen. Dies kann in Wohngebieten aber im Regelfall vernachlassigt werden.

Die alte und neue DIN 4109 verknUpfen die maRgeblichen Auf3enlarmpegel mit folgenden An-
forderungen an die Schallddmmungen der Au3enbauteile.

Tabelle 3: Anforderungen an den Schallschutz gegeniiber AuBenldrm gemé&l3 DIN 4109

Aufenthalts-
raume in Woh-

und Ahnliches

Bettenraume nunaen. Uber
MaRgeblicher | Larmpegel- | in Krankenan- gen, .. Biirordaume?
- . nachtungsraume L
AuBenlarmpegel bereich stalten und . und Ahnliches
. in Beherber-
Sanatorien o
gungsstatten

dB(A) erf. R'wres der AulRenbauteile in dB

bis 55 I 35 30 -
56 - 60 I 35 30 30
61-65 1 40 35 30
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66 - 70 v 45 40 35
71-75 \Y 50 45 40
76 - 80 VI b) 50 45

> 80 Vi b) b) 50

a) An Aulenbauteile von Rdumen, bei denen der eindringende AuRenlarm aufgrund der in den Rdumen ausge-
Ubten Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine Anforderungen
gestellt.

b) Die Anforderungen sind hier aufgrund der ortlichen Gegebenheiten festzulegen.

Das erforderliche resultierende Schalldamm-Mald erf. R'wres gilt flir die komplette Fassade
eines Raumes, die die Gesamtheit aller Au3enbauteile bezeichnet. Eine Fassade kann aus
verschiedenen Bauteilen (Wand, Dach, Fenster, Turen) und Elementen (Luftungseinrichtun-
gen, Rollladenkasten) bestehen. Der Nachweis des erforderlichen resultierenden Schall-
damm-MalRes erf. R'wres ist im Rahmen der Objektplanung in Abhangigkeit des Verhaltnisses
der gesamten Aulienflache eines Raumes zu dessen Grundflache sowie der Flachenanteile
der Aulenbauteile zu fihren. Bei Anforderungen von erf. Ry s > 40 dB sind nach neuer
DIN 4109 auch die Schalllibertragungen tber die flankierenden Bauteile zu bertcksichtigen.

Das resultierende Schallddmm-Mal von R'wrs = 30 dB wird standardmaRig bereits aus
Warmeschutzgriinden eingehalten. Auf die Festsetzung der Larmpegelbereiche | und Il kann
daher in Bebauungsplanen verzichtet werden. Die Schallddmmung von R’y s = 35 dB des
Larmpegelbereichs Ill wird heutzutage im Wohnungsbau im Regelfall ebenfalls schon durch
Ubliche Bauweisen eingehalten. Allenfalls bei grof3flachigen Verglasungen kénnen sich gegen-
Uber Standardausfihrungen erhoéhte Anforderungen ergeben. Bei Schallddmmungen von
R'wres > 35 dB ist grundsatzlich von erhéhten Anforderungen auszugehen.

Nach Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 ist bei Beurteilungspegeln nachts Gber 45 dB(A) ungestoérter
Schlaf auch bei nur teilweise gedffnetem Fenster haufig nicht mehr méglich. In der VDI 2719
[10] ist diese Schwelle bei 50 dB(A) angesiedelt. Zur Sicherstellung eines hygienischen Luft-
wechsels kénnen bei Nachtpegeln zwischen 45 dB(A) und 50 dB(A) bzw. sollten uber 50 dB(A)
Schlafraume als AusgleichsmalRnahme mit schallddmmenden Liftungseinrichtungen ausge-
stattet werden.

Da die neue DIN 4109 noch nicht bauaufsichtlich eingefiihrt ist und aktuell noch Anderungen
als Entwurf verdéffentlicht wurden, wird im vorliegenden Fall auf die bauaufsichtlich noch gel-
tende alte Fassung der DIN 4109 aus dem Jahr 1989 Bezug genommen. Im Vorgriff auf die
zu erwartenden Anderungen werden bei der Bemessung des passiven Schallschutzes auf der
sicheren Seite liegend aber auch die Verkehrslarmimmissionen in der Nacht bertcksichtigt.

Schalltechnische Untersuchung zur Aufstellung des B-Planes Nr. V/16 ,Finkenweg Nord“ der Stadt Geesthacht
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3.2 Berechnungsverfahren

Die Verkehrslarmimmissionen werden durch Schallausbreitungsberechnungen ermittelt. Auf
der Grundlage der im Kapitel 4 beschriebenen Verkehrsdaten und der als DWG-Datei zur Ver-
flgung gestellten Planunterlage sowie des mafstabsskalierten (mit Lizenz der Google Inc. aus
Google Earth Pro entnommenen) Luftbildes wird mit dem Programm LIMA, Version 11.1, ein
digitales Modell fir die Simulationsberechnungen erstellt.

Die DIN 18005-1 verweist zur Ermittlung von Strallenverkehrslarmimmissionen auf die
RLS-90 [11]. Die Berechnungen erfolgen nach diesem Regelwerk in Abhangigkeit von folgen-
den Ausgangswerten:

Tabelle 4: Berechnungsparameter StralBenverkehrsldrm nach RLS-90
DTV Durchschnittliches Tagliches Verkehrsaufkommen
(Mittelwert Uber alle Tage eines Jahres)

M Malgebende stindliche Verkehrsstarken

p Anteil Lkw > 3,5 t?)
Vau Zulassige Hochstgeschwindigkeit
Dstro Korrekturwert fur Art der Fahrbahnoberflache nach Tabelle 4 der RLS-90
Dstg Korrekturwert fir Steigungen und Gefalle > 5 %

Mit diesen Parametern werden zunachst die Emissionspegel Lm e berechnet, die fiir einen Ab-
stand von 25 m zur Strallenmitte definiert sind und als Basis fiir die Schallausbreitungsberech-
nungen dienen. Bei einer mehrstreifigen Stralle werden den aulieren Fahrstreifen Linien-
schallquellen in 0,5 m H6he zugeordnet mit jeweils 50 % des Verkehrsaufkommens des
Stralienquerschnittes bzw. der Emissionspegel. In den Anlagen 6 - 14 sind die Achsen der
Fahrspuren durch violette Linien dargestellt.

Die Berechnungen erfolgen nach dem Teilstlickverfahren der RLS-90 mit programminterner
Unterteilung der Stralenabschnitte in Abhangigkeit der jeweiligen Abstande zu den Immissi-
ons-Berechnungspunkten.

2) Nach einer Rundverfligung des Landesbetriebes Straflenbau und Verkehr Schleswig-Holstein vom
17.02.2010 sollen abweichend von der in der RLS-90 angegebenen Grenze von 2,8 t Fahrzeuge ab einem
Gesamtgewicht von 3,5 t als Lkw angesetzt werden (vor dem Hintergrund, dass nach Untersuchungen der
Bundesanstalt fir StralRenwesen / BASt keine signifikanten Unterschiede der Ergebnisse der Verkehrslarm-
berechnungen zwischen den Tonnagegrenzen 2,8 t und 3,5 t zu erwarten sind).
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Die Schallausbreitungsberechnungen beinhalten die abstandsbedingten Pegelabnahmen, die
Luftabsorption, die Boden- und Meteorologiedampfung sowie ggf. Abschirmungen und Refle-
xionen. Die berechneten Larmimmissionen gelten bei grofleren Entfernungen zur Larmquelle
fur eine Wetterlage, die die Schallausbreitung beguinstigt (Mitwind, Temperaturinversion).

An den Gebauden liegen die malRgebenden Immissionsorte in Hohe der oberen Geschoss-
decke des zu schutzenden Raumes. Die Immissionsberechnungshéhen werden mit 2,8 m pro
Geschoss angesetzt. Die Immissionsberechnungen fir die ebenerdigen bebauten Aulen-
wohnbereiche (Terrassen) erfolgen gemal RLS-90 mit 2,0 m.

Die vorhandenen Gebaude der sldlich des Plangebietes gelegenen Wohngebiete und der
Netto-Markt an der Kreisverkehrsanlage sowie die ca. 5 m hohe Larmschutzanlage an der
Ostseite der Gutenbergstralle sudlich der Kreisverkehrsanlage werden im Berechnungsmodell
berucksichtigt.

Die Beurteilungspegel sind grundsatzlich ab X,1 dB(A) auf den nachsten ganzen Wert X+1
dB(A) aufzurunden. Im Gegensatz zu den Beurteilungsregelwerken, die fir Larmimmissionen
durch Gewerbe-, Sport- und Freizeitanlagen gelten, ist bei Verkehrslarmberechnungen nachts
nicht die unglnstigste Stunde, sondern der gesamte 8-stlindige Beurteilungszeitraum mafige-
bend.
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3.3 Verkehrsaufkommen und Schallemissionen

Das Buro PGT Umwelt und Verkehr GmbH hat im Jahr 2012 eine Verkehrsuntersuchung [12]
zu dem anvisierten Neubau der B 5 mit nérdlicher Umfahrung der Stadt Geesthacht erstellt.
Darin wurden das Verkehrsaufkommen auf der Ortsumfahrung B 5 und die Verkehrsaus-
wirkungen auf das Straliennetz der Stadt Geesthacht prognostiziert.

Darauf aufbauend wurden in einer aktuellen Verkehrsuntersuchung [13] des Blros PGT die
Verkehrsdaten der fur den Bebauungsplan Nr. V/16 relevanten Verkehrswege (Wilhelm-
Holert-StralRe, Hohenhorner Weg, Mercatorstrale, Gutenbergstralle / B 404) ermittelt. Ausge-
hend von Verkehrszahlungen Anfang November 2016 wurde die Verkehrsentwicklung fir den
Prognose-Nullfall ohne bzw. fir den Prognose-Planfall mit Ortsumfahrung B 5 ermittelt, und
zwar jeweils ohne bzw. mit zusatzlicher Verkehrserzeugung durch das geplante Wohngebiet
~Finkenweg Nord".

Eine aus der aktuellen Verkehrsuntersuchung entnommene Zusammenstellung der verkehrli-
chen Kennwerte fir die Larmberechnungen nach RLS-90 und die grafische Darstellung der
Aufteilung des Neuverkehrs des geplanten Wohngebietes ,Finkenweg Nord“ sind als Anlagen
4 und 5 beigefugt. Dabei wird im Prognose-Planfall mit Ortsumfahrung B 5 von der Variante
P4 ausgegangen, die fur das Umfeld des Bebauungsplanes Nr. V/16 die hdchsten Verkehrs-
zuwachse prognostiziert. Ausgenommen ist die Gutenbergstrale sudlich der Kreisverkehrs-
anlage, auf der das Verkehrsaufkommen im Prognose-Planfall P4 mit Ortsumfahrung B 5 und
B-Plan Nr. V/16 gegenuber dem Prognose-Nullfall ohne Ortsumfahrung B 5 geringer ausfallt.
Dieser Abschnitt der B 404 ist aber aufgrund der Abschirmungen durch die vorhandene Larm-
schutzanlage und die vorhandenen Wohngebiete fur das geplante Wohngebiet ,Finkenweg
Nord“ nicht relevant.

Ausgehend vom derzeitigen Verkehrsaufkommen auf der Wilhelm-Holert-Stral3e (Erschlie-
Rungsverkehr des Wohngebietes ,Finkenweg Ost*) von DTV = 1.146 Kfz/24h und einer allge-
meinen Verkehrssteigerung in den kommenden Jahren auf DTV = 1.181 Kfz/24h® kommt die
Verkehrsuntersuchung mit Hinzurechnung des Neuverkehrs durch das geplante Wohngebiet
.Finkenweg Nord“ auf DTV = 2.823 Kfz/24h. Da sich die Verkehrsanbindungen des Bebau-
ungsplanes Nr. V/16 auf den im Norden verlaufenden Abschnitt der Wilhelm-Holert-Strale
beschranken und die weiterfuhrenden Anbindungen sich in Richtung Westen zur B 404 hin
orientieren, wird flir den das Plangebiet im Osten begrenzenden Abschnitt der Wilhelm-Holert-
Stralde nur von DTV = 1.181 Kfz/24h ausgegangen.

3) Der Neubau der Ortsumfahrung B 5 hat nach der Verkehrsuntersuchung keine Auswirkungen auf die Wilhelm-
Holert-Strale.
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Die Wilhelm-Holert-Strale ist einschlielllich eines Stickes der Mercatorstralle mit einem
ebenen Pflaster befestigt. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt ebenso wie auf dem
asphaltierten Hohenhorner Weg 50 km/h.

Auf der asphaltierten GutenbergstralRe gilt stidlich sowie im Bereich der Kurve nérdlich der
Kreisverkehrsanlage eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Nérdlich der Kurve
besteht keine Geschwindigkeitsbegrenzung (es gilt also 100 km/h).

In der Anlage 4 sind die Lkw-Anteile prag und pnacht gemaf RLS-90 fir die Tonnagegrenze von
2,8 t angegeben. Nach den weiteren Ausfihrungen in der Verkehrsuntersuchung zum Pla-
nungsvorhaben macht der Anteil der Lkw zwischen 2,8 t und 3,5 t ca. 2,7 % aus. Bei Berlck-
sichtigung der Tonnagegrenze von 3,5 tim Sinne der Ausflihrungen in der Ful3note 2 auf Seite
11 wirden sich um 1 - 2 dB(A) geringere Larmpegel ergeben. Da dies durchaus ein signifikan-
ter Unterschied ist, wird auf der sicheren Seite liegend und regelwerkkonform die Tonnage-
grenze 2,8 t in Ansatz gebracht.

In der folgenden Tabelle sind die Berechnungsparameter und die nach RLS-90 ermittelten
Emissionspegel der in der Anlage 6 gekennzeichneten Stralen bzw. -abschnitte zusammen-
gefasst.

Tabelle 5a: Verkehrsaufkommen und Emissionspegel fiir den Prognose-Planfall mit Szenario
P4 der Ortsumfahrung B 5 und Zusatzverkehr durch den B-Plan Nr. (/16

DTV MTag MNacht pTag pNacht Vzul DStg DStrO Lm,E,Tag Lm,E,Nacht
Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h % % km/h | dB(A) [dB(A) | dB(A) | dB(A)
1a
W.-Holert- 2.823 168 17 3,8 3,1 50 +3 0 58,6 48,3
Strale Nord
1b
W.-Holert- 1.181 70 7 2,8 2,7 50 +3 0 54,2 44,2
Stralle Ost
2
Hohen- 2.197 131 14 4,0 3,2 50 0 0 54,6 445
horner Weg
3a
Mercator- 4.019 239 25 4.1 3,3 50 +3 0 60,3 50,1
stralde
3b
Mercator- 4.019 239 25 41 3,3 50 0 0 57,3 47 1
stralle
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Verkehrsaufkommen und Emissionspegel fiir den Prognose-Planfall mit Szenario

P4 der Ortsumfahrung B 5 und Zusatzverkehr durch den B-Plan Nr. (/16

DTV Mrag | Mnacht | PTag | PNacht | Vzul | Dstg | Dstro | Lm,ETag | Lm,ENacht
Kfz/24h |Kfzlh | Kfzh | % | % |km/h|dB(A)|dB(A)| dB(A) | dB(A)
4
B 404 8.132 483 50 8,5 8,2 50 0 0 62,1 52,2
Sid
5a
B 404 10.977 | 653 67 9,8 9,4 50 0 0 63,9 53,8
Nord
5b
B 404 10.977 | 653 67 9,8 94 100 0 0 68,0 58,0
Nord
6
Kreis- 50 0 0 60,1 50,1
verkehr")

*) Mittelwert der Emittenten 4 und 5a mit gleichméaBiger Aufteilung auf die beiden Halbkreis-Fahrspuren.

Die Emissionspegel der Strallen 1 - 5 werden zu je 50 % (= Lme - 3 dB) den Achsen der
Fahrspuren zugeordnet, die in der Anlage 6 durch rote Linien dargestellt sind.

Nach Auskunft der Stadt Geesthacht wurde fir die Realisierung der Ortsumfahrung B 5 noch
kein Planfeststellungsverfahren eréffnet. Die Berlicksichtigung der verkehrserhéhenden Aus-
wirkungen auf die StralRen 2, 3a/b und 5a/b liegt auf der sicheren Seite.

Bezlglich der von der Ortsumfahrung B 5 selbst ausgehenden Larmimmissionen, die im Rah-
men des vorliegenden Gutachtens nicht naher untersucht werden, wird auf die Ausfuhrungen
im Kapitel 3.4 hingewiesen.
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34 Berechnungsergebnisse

Die flachendeckenden Berechnungsergebnisse innerhalb des Geltungsbereichs des Bebau-
ungsplanes Nr. V/16 sind fur die Aulienwohnbereichs-Immissionshdhe 2,0 m (Beurteilungszeit
tags) sowie flr die Obergeschoss-Immissionshdéhe 5,6 m (Beurteilungszeiten tags und nachts)
als Anlagen 7 - 9 beigefugt. In diesen Larmkarten, die fir die zulassige Hochstgeschwindigkeit
von 50 km/h auf der Wilhelm-Holert-Stral3e gelten, sind die Beurteilungspegel farbig in Abstu-
fungen von 5 dB(A) sowie durch graue Isophonenlinien in Abstufungen von 1 dB(A) dargestellt.

Im Uberwiegenden Plangeltungsgebiet werden die fur Allgemeine Wohngebiete geltenden
Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 von 55 dB(A) am Tag und 45 dB(A) in
der Nacht eingehalten. Ausgenommen ist der nérdliche Randbereich an der Wilhelm-Holert-
Stralle sowie der nordwestliche Randbereich am Hohenhorner Weg mit Beurteilungspegeln
an den Baugrenzen von maximal 62 dB(A) am Tag und 52 dB(A) in der Nacht (die auch ober-
halb der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der
Nacht liegen, aber deutlich unterhalb der als Grenzen planerischen Handelns anzusehenden
Hoéchstwerte von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht). Nach Siiden ausgerichtete
Aulenwohnbereiche der ersten Baureihe am ndrdlichen Plangebietsrand werden durch die
Eigenabschirmung der Wohngebaude ausreichend larmberuhigt.

Die von der Ortsumfahrung B 5 mit einem in [12] prognostizierten Verkehrsaufkommen von
16.000 Kfz/24h mit einem Lkw-Anteil von ca. 11 % ausgehenden Larmimmissionen lassen
sich derzeit noch nicht ermitteln, da flr den genauen Trassenverlauf und die Einflussfaktoren
wie zulassige Hochstgeschwindigkeit und Fahrbahnbeschaffenheit noch keine naheren Pla-
nungsangaben vorliegen (das Planfeststellungsverfahren wurde noch nicht initialisiert). Sollte
diese Planung realisiert werden, dann sind die Auswirkungen auf die vorhandenen und ver-
bindlich geplanten Wohngebiete sidlich der Wilhelm-Holert-Strale einschlieRlich etwaiger
vorzusehender Schallschutzmallinahmen im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens zu
thematisieren und detailliert zu untersuchen.
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3.5 SchallschutzmaBnahmen

Es wird davon ausgegangen, dass die Errichtung von abschirmenden Wallen oder Wanden
an der Wilhelm-Holert-Strafle und dem Hohenhorner Weg nicht als Schallschutzmaf3nahme in
Betracht kommt bzw. nicht im Verhaltnis zum Konfliktpotenzial steht.

Auf der Wilhelm-Holert-StralRe gilt derzeit 50 km/h, durch partielle Fahrbahnverengungen wird
der Verkehrsfluss aber — insbesondere bei zuklnftigem erhéhten Verkehrsaufkommen — be-
ruhigt. Da der StraRenzug auflerdem bei Realisierung des Wohngebietes ,Finkenweg Nord*
einseitig durchgangig bebaut wird, macht es aus fachlicher Sicht Sinn, die zulassige Hochst-
geschwindigkeit analog zum Wohngebiet ,Finkenweg Ost* dstlich des Hohenhorner Weges
auf 30 km/h zu begrenzen. Hierdurch ergeben sich bei den Verkehrslarmberechnungen nach
RLS-90 Pegelminderungen um 2,5 dB(A) zuzuglich eines weiteren Abschlages von 1 dB(A),
da der Zuschlag fir das ebene Pflaster von Dsyo = +3 dB(A) bei 50 km/h auf Dsyo = +2 dB(A)
bei 30 km/h sinkt.

Die Larmkarten fur 30 km/h auf der Wilhelm-Holert-Stral3e sind (mit erganzenden Berechnun-
gen fur die 2. Obergeschoss - Immissionshéhe von 8,4 m) als Anlagen 10 - 14 beigeflgt. Der
nordliche Randbereich, in dem die Orientierungswerte Uberschritten werden, wird deutlich
schmaler. An den Baugrenzen der WA - Baufelder entlang der Wilhelm-Holert-StralRe werden
die als Abwagungshilfen heranziehbaren Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von
59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der Nacht eingehalten. Dies gilt bis auf eine vernachlassigbar
kleine Ecke auch fir das Baufeld fur ein Mehrfamilienhaus am Hohenhorner Weg.

Verbleibende Uberschreitungen der Orientierungswerte an den Gebaudefassaden am nérdli-
chen und nordwestlichen Plangebietsrand lassen sich durch passive SchallschutzmaRnahmen
ausgleichen. Ab Beurteilungspegeln tags von 58 dB(A) bzw. nachts von 48 dB(A)* mit maf-
geblichen AulRenlarmpegeln von > 61 dB(A) gilt der Larmpegelbereich Il mit einem erforderli-
chen gesamten Bau-Schallddmm-Maf} der Aufdenbauteile von Aufenthaltsraumen in Wohnun-
gen von R’yres = 35 dB (was im Regelfall im heutigen Wohnungsbau ohnehin schon als Stan-
dard angesehen werden kann). Davon betroffen sind die nérdlichen, éstlichen und westlichen
Hausseiten der ersten Baureihe mit Baufeldern fliir Einzelhduser, Doppelhauser und Haus-
gruppen entlang der ndrdlichen Plangebietsgrenze bei der zulassigen Héchstgeschwindigkeit
auf der Wilhelm-Holert-Straflte von 50 km/h bzw. nur die ndrdlichen Hausseiten bei der emp-
fohlenen Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h. AuRerdem qilt flir die nérdliche
und die westliche Seite des Mehrfamilienhauses im Baufeld am Hohenhorner Weg der Larm-
pegelbereich Il (unabhangig von der Geschwindigkeit auf der Wilhelm-Holert-Stralle).

4) Im vorliegenden Fall weichen die Tag- und Nachtwerte um 10 dB(A) voneinander ab, sodass keine unterschied-
lichen Beurteilungssituationen vorliegen und keine nach den Beurteilungszeiten differenzierten Larmpegelbe-
reichsfestsetzungen erforderlich sind.
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Bezlglich der zusatzlichen Verkehrslarmimmissionen durch die geplante Ortsumfahrung B 5
wird auf die Ausfuhrungen im letzten Absatz auf Seite 16 verwiesen. Einschrankend sei aller-
dings darauf hingewiesen, dass im spateren Planfeststellungsverfahren bei einer Beurteilung
nach 716. BImSchV ausschlielich auf die vom Neubau der Ortsumfahrung B 5 ausgehenden
Larmimmissionen ohne Uberlagerung der von den vorhandenen Stralen ausgehenden Larm-
immissionen abgestellt wird. Tatsachlich wird sich aber eine Kumulation ergeben. Auch vor
diesem Hintergrund bekommt eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf der
Wilhelm-Holert-Stralte auf 30 km/h zusatzliches Gewicht. Mit den resultierenden Beurteilungs-
pegeln am nérdlichen Plangebietsrand von 59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der Nacht erge-
ben sich bei Hinzurechnung der der Ortsumfahrung gemafR 16. BImSchV (ggf. unter Zuhilfen-
ahme aktiver SchallschutzmalRnahmen) zustehenden Immissionsgrenzwerte von 59 dB(A) am
Tag und 49 dB(A) in der Nacht Summenpegel von maximal 62 dB(A) am Tag und 52 dB(A) in
der Nacht. Dies ist immer noch durch den Larmpegelbereich |ll abgedeckt (wohin gehend man
mit den Beurteilungspegeln bei 50 km/h auf der Wilhelm-Holert-Stral3e in den Larmpegelbe-
reich IV fallen und der Larmpegelbereich Il sich weiter nach Studen verschieben wirde).
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3.6 Festsetzungsvorschlag

Die empfohlene Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf der Wilhelm-Holert-
Stralde auf 30 km/h lasst sich nicht im Bebauungsplan regeln. Hierflr sind gesonderte Verein-
barungen erforderlich.

Die am nérdlichen und nordwestlichen Rand des Plangebietes verbleibenden Uberschreitun-
gen der Orientierungswerte lassen sich durch passive SchallschutzmalRnahmen ausgleichen.
Auf die Ausflihrungen im letzten Absatz auf Seite 17 und im ersten Absatz auf Seite 18 wird
verwiesen. Der passive Schallschutz lasst sich auf der Rechtsgrundlage von § 9 Abs. 1 Nr. 24
BauGB wie folgt festsetzen (sicherheitshalber mit Differenzierung fur eine Beibehaltung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf der Wilhelm-Holert-Strale von 50 km/h sowie fur die
empfohlene Reduzierung auf 30 km/h mit zusatzlicher Berlcksichtigung der potenziellen
Larmimmissionen durch die geplante Ortsumfahrung B5):

~Am nérdlichen und nordwestlichen Rand des Geltungsbereichs des Bebauungsplanes
Nr. V/16 sind Vorkehrungen zum Schutz vor Verkehrsldrmimmissionen zu treffen (passiver
Schallschutz). Es gelten die folgenden Anforderungen an die schalltechnischen Eigenschaften
der Gesamtkonstruktion der AulRenbauteile von Gebduden (Wand, Dach, Fenster, Liiftung):

Variante 1 bei 50 km/h auf der Wilhelm-Holert-Straf’e

Nérdliche Hausseiten der ersten Baureihe mit Baufeldern fiir Einzelhduser, Doppelhduser und
Hausgruppen entlang der nérdlichen Plangebietsgrenze sowie nérdliche Hausseite des Bau-
feldes fiir ein Mehrfamilienhaus am Hohenhorner Weg:

Larmpegelbereich IV mit erf. R'w s = 40 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen

Ostliche und westliche Hausseiten der ersten Baureihe mit Baufeldern fiir Einzelh&user, Dop-
pelhduser und Hausgruppen entlang der nérdlichen Plangebietsgrenze sowie westliche
Hausseite des Baufeldes fiir ein Mehrfamilienhaus am Hohenhorner Weg:

Larmpegelbereich Il mit erf. R'w,es = 35 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen

Variante 2 bei 30 km/h auf der Wilhelm-Holert-Strafle

Nérdliche Hausseiten der ersten Baureihe mit Baufeldern fiir Einzelhduser, Doppelhduser und
Hausgruppen entlang der nérdlichen Plangebietsgrenze sowie nérdliche und westliche Haus-
seiten des Baufeldes fiir ein Mehrfamilienhaus am Hohenhorner Weg:

Larmpegelbereich Il mit erf. R'w,es = 35 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen.
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Das erforderliche resultierende Schallddmm - Mal3 erf. R’y s bezieht sich auf die gesamte
AuBenfldche eines Raumes einschlief8lich Dach. Der Nachweis der Anforderung ist in Abhéan-
gigkeit des Verhéltnisses der gesamten Aulenfldche eines Raumes zu dessen Grundfldche
sowie der Flachenanteile der AulRenbauteile zu fiihren. Grundlage ist die als Technische Bau-
bestimmung bauaufsichtlich eingefiihrte DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau, Anforderungen
und Nachweise® und Beiblatt 1 zu DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau, Ausfiihrungsbeispiele
und Rechenverfahren®, jeweils Ausgabe 1989, bzw. die entsprechenden Nachfolgenormen,
die zum Zeitpunkt der Einreichung der Bauantragsunterlagen bauaufsichtlich eingefiihrt sind.

Der erforderliche hygienische Luftwechsel in Schlaf- und Kinderzimmern ist in den festgesetz-
ten Ldrmpegelbereichen durch schallddmmende Lliiftungseinrichtungen oder andere — den all-
gemein anerkannten Regeln der Technik entsprechende — MalRnahmen sicherzustellen, so-
fern die Grundrissanordnung keine Fensterbelliiftung an den vollstdndig von den Verkehrs-
larmquellen abgewandten Gebaudeseiten zuldsst. Das Mal3 der schallddmmenden Wirkung
der Liftungseinrichtungen ist auf die festgesetzten Larmpegelbereiche abzustellen und beim
Nachweis der resultierenden Schalldd@mmung zu berticksichtigen.

Der Nachweis der festgesetzten Schallschutzanforderungen ist im Rahmen der Objektplanung
zu erbringen. Von den Festsetzungen kann im Einzelfall abgewichen werden, wenn sich aus
den fiir das konkrete Objekt berechneten Ldrmimmissionen nachweislich geringere Anforde-
rungen an den Schallschutz ergeben.*
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4 Auswirkungen des NORMA-Marktes auf das Plangebiet

Der im Jahr 2006 baurechtlich genehmigte NORMA-Markt an der Kreisverkehrsanlage an der
B 404 ist in der als Anlage 2 beigefligten Luftbildaufnahme abgebildet. Der Discounter fallt in
den Anwendungsbereich der TA Larm [14] mit den fir Allgemeine Wohngebiete geltenden
Immissionsrichtwerten von 55 dB(A) fur die Tagzeit zwischen 06:00 Uhr und 22:00 Uhr sowie
von 40 dB(A) fur die unglnstigste Nachtstunde zwischen 22:00 Uhr und 06:00 Uhr. Einzelne
Gerauschspitzen durfen am Tag nicht Uber 85 dB(A) und in der Nacht nicht GUber 60 dB(A)
liegen.

Die Pkw-Stellplatze fur die Kunden befinden sich westlich des Gebaudes und sind abstands-
sowie abschirmungsbedingt fir das geplante Wohngebiet im Geltungsbereich des Bebauungs-
planes Nr. V/16 nicht immissionsrelevant.

An der Ostseite des nordlichen Anbaus des NORMA-Marktes befindet sich die Anlieferungs-
rampe. Das folgende Foto wurde aus Richtung des Bebauungsplanes Nr. V/16 aufgenommen:
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Die Baugenehmigung enthalt die Auflage, dass Anlieferungen nur in der Zeit zwischen 06:00
Uhr bis 22:00 Uhr (also nicht nachts) erfolgen dirfen.

Die westliche Baugrenze des nachstgelegenen Baufeldes fur ein Mehrfamilienhaus am
Hohenhorner Weg weist einen Abstand von ca. 60 m zum befestigten dstlichen Rand des
NORMA-Grundstlickes sowie von ca. 110 m zur Anlieferungsrampe auf. Erfahrungsgemaf
finden an Discountern dieser Grékenordnung 4 - 6 Anlieferungen pro Tag statt, davon 1 - 2
Anlieferungen in der morgendlichen Ruhezeit 06:00 - 07:00 Uhr (in der ein Ruhezeitzuschlag
von 6 dB(A) zu berlcksichtigen ist). Bei Uberwiegender Entladung von Paletten ist nach einer
Vielzahl eigener Schalluntersuchung fur Einkaufsmarkte von einer auf die 16-stiindige Beur-
teilungszeit bezogenen Schallleistung der Entladegerausche incl. Ruhezeitzuschlag von
Lw.1e6n < 100 dB(A) auszugehen. Hieraus resultiert an der nachstgelegenen Baugrenze im Gel-
tungsbereich des Bebauungsplanes Nr. V/16 bei freier Schallausbreitung ein Beurteilungspe-
gel von Litag < 51 dB(A), der um mindestens 4 dB(A) unter dem Immissionsrichtwert von
55 dB(A) liegt. Die An- und Abfahrt der Lkw spielt dabei mit Teilpegeln von < 40 dB(A) keine
Rolle.

Kihlaggregate (Verflissiger) weisen erfahrungsgemafy Schallleistungen von weniger als
Lw = 80 dB(A) auf. Auch bei Nachtbetrieb sind im geplanten Wohngebiet keine Uberschreitun-
gen des Immissionsrichtwertes von 40 dB(A) zu erwarten.

Schalltechnische Untersuchung zur Aufstellung des B-Planes Nr. V/16 ,Finkenweg Nord“ der Stadt Geesthacht
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5 Auswirkungen des Quartiersplatzes und der Notzufahrt auf die Umgebung

Im sldlichen Bereich des Plangebietes soll ein Quartiersplatz (Freiraum) entstehen, der von
allen neuen Bewohner/innen und Altanliegern aus dem Umfeld genutzt werden kann. Es ist
ein kleiner Platz, der teilweise befestigt und teilweise begrint werden und als Treffpunkt zum
Verweilen und begegnen einladen soll. Neben Sitzmdéglichkeiten werden ggf. auch Senioren-
und Kleinkinderspielgerate aufgestellt.

Nach fachlicher Einschatzung gehen von dieser Einrichtung keine relevanten Larmimmissio-
nen aus, die einer naheren schalltechnischen Untersuchung bzw. Beurteilung bedurften. Die
von Kinderspielplatzen verursachten Gerausche sind nach § 22 Abs. 1a ohnehin als sozial-
adaquat hinzunehmen und I6sen keine schadlichen Umwelteinwirkungen aus. Dies gilt sowohl
fur die geplante Wohnbebauung innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplanes
Nr. V/16 als auch fur die sich im Studen anschlieRende vorhandene Wohnbebauung am ZélI-
nersweg (die darUber hinaus weiter entfernt ist und teilweise durch die geplanten Wohnge-
baude abgeschirmt wird).

Im Sidwesten des Plangebietes ist eine Notzufahrt flir Fahrzeuge des Notfall-/Rettungswe-
sens vorgesehen, um in Notfallsituationen direkte Wege Uber den Zdlinersweg und den
Eichenweg zu erméglichen. Fur alle anderen Fahrzeuge ist eine Zu- bzw. Durchfahrt nicht
zulassig. Dies wird im Rahmen der Planung der tiefbaulichen MalRnahmen durch geeignete
Sicherungsmaflnahmen gegen unbefugtes Befahren gewahrleistet. Aus fachlicher Sicht ge-
hen von der Notzufahrt keine relevanten Verkehrslarmimmissionen aus, die einer naheren
schalltechnischen Untersuchung bzw. Beurteilung bedurften.

Schalltechnische Untersuchung zur Aufstellung des B-Planes Nr. V/16 ,Finkenweg Nord“ der Stadt Geesthacht
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L 4

6 Zusammenfassung

Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

Die flachendeckenden Berechnungen der von der Wilhelm-Holert-Stral3e mit der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h, dem Hohenhorner Weg, der Mercatorstrale und der
Gutenbergstralle (B 404) ausgehenden Verkehrslarmimmissionen innerhalb des Geltungsbe-
reichs des Bebauungsplanes Nr. /16 sind als Anlagen 7 - 9 beigefligt.®’ Grundlage ist eine
aktuelle Verkehrsuntersuchung mit Berlcksichtigung der allgemeinen Verkehrsentwicklung,
der zu erwartenden Auswirkungen durch die optionale Ortsumfahrung B 5 auf das Strallennetz
der Stadt Geesthacht sowie der zusatzlichen Verkehrserzeugung durch das geplante Wohn-
gebiet ,Finkenweg Nord".

Im Uberwiegenden Plangeltungsgebiet werden die flr Allgemeine Wohngebiete geltenden
Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 von 55 dB(A) am Tag und 45 dB(A) in
der Nacht eingehalten. Ausgenommen ist der nordliche Randbereich an der Wilhelm-Holert-
Stralle sowie der nordwestliche Randbereich am Hohenhorner Weg mit Beurteilungspegeln
an den Baugrenzen von maximal 62 dB(A) am Tag und 52 dB(A) in der Nacht (die auch ober-
halb der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der
Nacht liegen).

Es wird davon ausgegangen, dass die Errichtung von abschirmenden Wallen oder Wanden
an der Wilhelm-Holert-StralRe und dem Hohenhorner Weg nicht als SchallschutzmalRnahme in
Betracht kommt bzw. nicht im Verhaltnis zum Konfliktpotenzial steht.

Auf der Wilhelm-Holert-StralRe gilt derzeit 50 km/h, durch partielle Fahrbahnverengungen wird
der Verkehrsfluss aber — insbesondere bei zuklnftigem erhéhten Verkehrsaufkommen — be-
ruhigt. Da der StralRenzug aullerdem bei Realisierung des Wohngebietes ,Finkenweg Nord*®
einseitig durchgangig bebaut wird, macht es aus fachlicher Sicht Sinn, die zulassige Hochst-
geschwindigkeit analog zum Wohngebiet ,Finkenweg Ost* 6stlich des Hohenhorner Weges
auf 30 km/h zu begrenzen.

5) Die von der Ortsumfahrung B 5 ausgehenden Larmimmissionen lassen sich derzeit noch nicht ermitteln, da fir
den genauen Trassenverlauf und die Einflussfaktoren wie zulassige Hochstgeschwindigkeit und Fahrbahnbe-
schaffenheit noch keine naheren Planungsangaben vorliegen (das Planfeststellungsverfahren wurde noch nicht
initialisiert). Sollte diese Planung realisiert werden, dann sind die Auswirkungen auf die vorhandenen und ver-
bindlich geplanten Wohngebiete siidlich der Wilhelm-Holert-Strale einschliellich etwaiger vorzusehender
SchallschutzmafRnahmen im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens zu thematisieren und detailliert zu unter-
suchen. Gleichwohl werden bei der Bemessung des passiven Schallschutzes fir den Geltungsbereich des
Bebauungsplanes Nr. V/16 die potenziellen Larmimmissionen mit einer nach 16. BImSchV zu erwartenden
Begrenzung auf maximal 59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der Nacht bertcksichtigt.

Schalltechnische Untersuchung zur Aufstellung des B-Planes Nr. V/16 ,Finkenweg Nord“ der Stadt Geesthacht
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Die resultierenden Larmkarten sind als Anlagen 10 - 14 beigefligt. Der nérdliche Randbereich,
in dem die Orientierungswerte Uberschritten werden, wird deutlich schmaler. An den Baugren-
zen der WA - Baufelder entlang der Wilhelm-Holert-Stral’e werden die als Abwagungshilfen
heranziehbaren Immissionsgrenzwerte der 76. BiImSchV von 59 dB(A) am Tag und 49 dB(A)
in der Nacht eingehalten. Dies gilt bis auf eine vernachlassigbar kleine Ecke auch fir das
Baufeld fur ein Mehrfamilienhaus am Hohenhorner Weg.

Verbleibende Uberschreitungen der Orientierungswerte an den Gebaudefassaden am nérdli-
chen und nordwestlichen Plangebietsrand lassen sich durch passive SchallschutzmaRnahmen
ausgleichen. Kapitel 3.5 enthalt ndhere Ausfihrungen und Kapitel 3.6 einen Festsetzungsvor-
schlag (sicherheitshalber mit Differenzierung fir eine Beibehaltung der zuldssigen Hoéchstge-
schwindigkeit auf der Wilhelm-Holert-Stral’e von 50 km/h und fir die empfohlene Reduzierung
auf 30 km/h sowie zusatzlicher Berlicksichtigung der potenziellen Larmimmissionen durch die
geplante Ortsumfahrung BS gemaR den Ausfihrungen auf Seite 18).

Auswirkungen des NORMA-Marktes auf das Plangebiet

Die vom NORMA-Markt ausgehenden Gerausche |6sen im Geltungsbereich des Bebauungs-
planes Nr. V/16 abstandsbedingt keine Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der
TA Léarm aus. Dies gilt insbesondere fiir die Anlieferungen an der 6stlichen Gebaudeseite, die
nach der Baugenehmigung auf die Tagzeit zwischen 06:00 Uhr und 22:00 Uhr beschrankt
sind.

Auswirkungen des Quartiersplatzes und der Notzufahrt auf die Umgebung

Vom Quartiersplatz im sldlichen bzw. von der Notzufahrt im stidwestlichen Bereich des Plan-
gebietes gehen keine relevanten Larmimmissionen aus, die einer ndheren schalltechnischen
Untersuchung bzw. Beurteilung bedurften.

U4

Ingenieurburo fur Schallschutz Molin, 17.10.2017
Dipl.-Ing. Volker Ziegler

Dieses Gutachten enthalt 28 Textseiten und 14 Blatt Anlagen.
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5.  Verkehrliche Kennwerte firr die Larmberechnung |

Strafte DTV M ot Mn pn
Analyse Kfz/24h | Kiz/h % Kfzh %

Mm-l-blertsuaﬁe 1.146] 68 2,84% 7 2,74%
Hohenhomer Weg 1.794, 107]  421% 1] 332%
Mercatorstrae 2.089) 124|  4,09% 13| 327%
Gutenbergstrafle Siid 7.796 463  7.66% 48|  7,39%
Gutenbergstrale Nord 7.865 468  7,12% ZE] 6,87%

ISLM | ov | m | ot | m | po |
[Prognose-Nulfall ohne B-Plan-Gebiet] Kiz/2ah | Kizh | % | Kizm | %
Wilheim-Holert-Stratte 1.181 70| 2.83% 7l 273%
Hohenhomer Weg 1848] 110 4,22% 11| 333%
Mercatorstraiie 2152 128] 4,09% 13| 327%
|Gutenbe§traﬂe Sud 9518] 566 9.20% 5;| 8,85%
Gutenbergstraie Nord o758  s80| 803% 60|  7.74%
prv | m
Kizi24h | Kizm
2822  168|
1932 118
az09] 220
10314] 613
9957 592
|5Ltse prv | m | pt | wn | pn |
P 4 ohne B-Plan-Gebiet Kizizah | kzh | % | Keem | %
Wilhelm-Holert-Stratte 1.181 70| 2,83% 7l 2.73%
Hohenhormer Weg 2415]  126]  4,12%) 13| 3.20%
Mercatorstralie 2507 149| 397% 15| 3.22%
Gutenbergstraie Sad 7.3%|  436] 897% 45| 8.63%
|Gutenbergstraie Nord 10343]  615] 10.16% 63| 9.76%
'Sﬁ&e DTV | m ot Mn pn
P4 mit B-Plan-Gebiet kiz2ah | kizm | % | kem | %
Wilhelm-Holert-Stralte 2823] e8] 379% 17| 314%
Hohenhomer Weg 2107 131 4‘02%;' 14 324%
Mercatorstraiie a019] 230 412% 25| 320%
Gutenbergstratie Siid 8132]  483] 853% 50 8.21%
Gutenbergstrafte Nord 100771 653]  983% 671 9.44%
Tab. 5.1: MaBgebende Verkehrsstérke M und maBgebende Lkw-
Anteile p entsprechend RLS-90 /3/ — Analyse-, Prognose-,

und Planfélle

E%;_r Umwelt und Verkehr GmbH 21
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3. Abschatzung der Neuverkehre [

.....

Abb. 3.4: Aufteilung des Neuverkehrs Analyse- und Prognose-Nullfall

......
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Abb. 3.5: Aufteilung des Neuverkehrs Prognose-Fall mit Ortsumfah-
rung B 5
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